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ESCALAS DE 
MOVILIDAD URBANA
RETOS Y OPORTUNIDADES PARA LOS MUNICIPIOS DE PUEBLA
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¿CÓMO SE CONECTAN 
NUESTRAS CIUDADES?
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EVOLUCIÓN 
DINÁMICA 
GLOBALIZACIÓN

+ Expansión urbana
+ Infraestructura
+ Viajes por persona
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CRECIMIENTO REGIONAL

Fuente: http://ru.iiec.unam.mx/3455/1/180-Salgado-Jimenez-Vazquez.pdf
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METROPOLIZACIÓN
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CONURBACIÓN

Fuente: http://ru.iiec.unam.mx/3455/1/180-Salgado-Jimenez-Vazquez.pdf
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MOVILIDAD

Centro - 1900 Río San Francisco - 1963 Vía Atlixcáyotl - 2022

Evolución – Dinámica – Globalización

Es imposible entender la evolución de los entornos urbanos sin reconocer cómo los coches han contribuido a su desarrollo.
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¿CÓMO NOS MOVEMOS
EN NUESTRA CIUDAD?
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VIAJES PENDUALRES
antes
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VIAJES MULTIDIRECCIONALES
ahora
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Población 2020. 6,583,278 habitantes, equivalente al 5.2% de la población

nacional

Distribución territorial

Superficie. 34,309.6 km2 equivalente al 1.7% de la superficie del país.

Densidad de población. 191.9 hab./km2

Disponibilidad de bienes. El 35.4% de la población tiene automóvil o camioneta,

el 8.6% motocicleta y el 26.4% bicicleta.

Población con alguna discapacidad. 4.6% equivalente a 302,830,788 habitantes
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Zona Conurbada de Puebla

En 1980 el registro fue de 182,820 vehículos. Para 2017, se registraron 1,410,856 vehículos, cuadruplicando la tasa
de crecimiento de la población

Asimismo, la ZCP representa el 53.41% del aforo vehicular total del Estado. Comprende los municipios de Puebla
con 599,327, San Andrés Cholula con 56,666, Cuautlancingo con 52,371 y San Pedro Cholula con 45,152 vehículos

Fuente: www.beta.inegi.org.mx/app/indicadores/?t=0260000000000000&ag=21114#D0260003000000000#divFV6207048973
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RETOS

Pensados para la ciudad 
de la era industrial

Horarios, 
Recorridos 
Número de servicios 

Sólo una pequeña parte de las 
necesidades de desplazamiento 
se ven cubiertas.

Exclusión en su mayoría a 
personas con limitaciones 
de movilidad
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¿QUEREMOS MOVER 
AUTOS O PERSONAS?
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COVID - 19
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MOVILIDAD EFICIENTE + SALUBRE
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MOVILIDAD EFICIENTE + SALUBRE
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21Fuente: Mesa de Movilidad de Madrid en ITDP, 2012

PARADIGMA DE CAPACIDAD

A mayor congestión vehicular, mayor la oferta vial

PARADIGMA DE MOVILIDAD

A mayor oferta de transporte público, mayor eficiencia 
en la movilidad de las personas

PARADIGMA DE ACCESIBILIDAD 

Al fomentar el desarrollo de ciudades compactas en 
armonía con transporte público y no motorizado, se logra 
una mayor accesibilidad  y  habitabilidad  de las personas
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22Fuente: Mesa de Movilidad de Madrid en ITDP, 2012

DOT Desarrollo Orientado al Transporte

Impulsa el desarrollo urbano compacto y de alta densidad vinculado a 
estaciones de transporte masivo como BRT e infraestructura para 

transporte no motorizado

Crono-urbanismo

Establece una serie de vecindarios compactos para satisfacer las 
necesidades básicas en un lapso de 15 – 20 minutos en               

transporte no motorizado

Micro desplazamientos

Promueve trayectos desde – hacia estaciones de transporte masivo 
delimitados en radios de proximidad teóricos de 800 m. para 

desplazamientos peatonales y 2.5 km. para                                     
transporte no motorizado

PARADIGMA DE CAPACIDAD

A mayor congestión vehicular, mayor la oferta vial

PARADIGMA DE MOVILIDAD

A mayor oferta de transporte público, mayor eficiencia 
en la movilidad de las personas

PARADIGMA DE ACCESIBILIDAD 

Al fomentar el desarrollo de ciudades compactas en 
armonía con transporte público y no motorizado, se logra 
una mayor accesibilidad  y  habitabilidad  de las personas



Uso Interno o Restringido

23

REFERENCIAS MÚLTIPLES
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¿QUÉ PODEMOS HACER?
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1.- Identificar los flujos poblaciones predominantes.

2.- Localizar equipamientos.

3.- Comprender el actual modelo de movilidad e impulsar proyectos
más sostenibles

4.- Encuestas a diferentes agentes locales y procesos participativos
con sus habitantes

5.- Formular propuestas prácticas con el fin de introducir un nuevo
modelo de movilidad.
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FUNDAMENTOS BÁSICOS
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1.- Mantenimiento de la infraestructura, 

2.- Accesibilidad, 

3.- Fiabilidad 

4.- Aplicación coherente e igualitaria de las normas.
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¿QUÉ PODEMOS HACER?
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Democratizar el acceso a la movilidad.

MOVILIDAD NO MOTORIZADA

- Movilidad eléctrica.

- Bici taxis

INFRAESTRUCTURA

- Ciclovía

- Reductores de velocidad.

- Campañas de concientización. 

- Zona 30 km/hr
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¿QUÉ HEMOS HECHO?
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-
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GRACIAS
movilidad.cpc@gmail.com

221 233 6650 / 222 865 2074

|| @ConsejoMovPue
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